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JUSTIFICACIÓN 
 
 
 
El siguiente estudio fue realizado sobre la calle San Juan de la ciudad de Medellín,  
una de las  principales arterias con más movilidad y mayor conectividad entre 
comunas. 
 
El motivo de la realización de esta investigación  es la falta de comunicación entre 
la naturaleza, arquitectura y hombre, la falta de espacio público, pérdidas de zonas 
verdes y silvicultura. Esto muestra que impacto tiene la arquitectura con el entorno 
si no se estudia o sensibiliza afectando el uso del hombre y como lo perciben. 
 
Este estudio permitió plantear  estrategias de mejora en el sector con el fin de 
mejorar la calidad de vida de los habitantes y ofrecerles un espacio público que 
garantice el equilibrio entre la conservación de los valores del  Espacio y el disfrute 
al aire libre de los visitantes.  Estos  puntos de encuentro y expresión comunitaria  
son  un lugar de esparcimiento e interacción con el ambiente, en donde cualquier 
individuo tiene derecho a entrar  y  disfrutar una integración social y familiar 
mediante estos  lugares abiertos de libre acceso. Pero no solo se busca mejorar 
las zonas verdes y ofrecerlas a la comunidad, también se busca mejorar la 
movilidad  con un tranvía que nos permita reducir la congestión vehicular  y 
disminuir la contaminación en la ciudad. 
 
Esta propuesta seria atractiva para la población constante y flotante ya que la 
arquitectura que se anexará al sector cumplirá con un diseño adecuado, para los 
habitantes y visitantes. También tejiendo lo socio-cultural  para poder establecer 
una armonía entre la naturaleza, arquitectura, y el hombre.  
 
Con la realización de este proyecto  el sector recuperaría su identidad su imagen 
histórica y simbólica que lo caracterizó en un  tiempo. También la población 
constante y flotante disfrutaría del lugar y se recuperaría  el tejido socio-cultural 
que hoy día se ha venido perdiendo, también creando conciencia entre el hombre 
y la naturaleza, Así generando un micro clima con diferentes tipos de árboles de la 
zona, devolviendo la calle al transeúnte. De no hacerse el sector continuara 
perdiendo su identidad y el  valor que la historia le ha dado. Haciendo que el 
sector tenga múltiples transformaciones para suplir una necesidad que es hallar 
zonas verdes y espacios recreativos donde no exista el miedo de recorrer la 
espacios verdes que nos brinda la naturaleza. 
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1. OBJETIVOS 
 
 

 
 

1.1  Objetivo general 
 
El objetico principal es Convertir el espacio público en el elemento principal del 
sistema de Estructura urbano, factor clave del equilibrio ambiental y principal  
Escenario de la integración social y la construcción de ciudadanía.  
 
Analizar las características y condiciones del espacio público existente y 
proyectado en la avenida San Juan entre las carrera 40 hasta la 89, para proponer 
un modelo de uso e intervención desde la arquitectura, que ayude a promover la 
apropiación de este sector de la ciudad y las condiciones del espacio público 
existente en la calle  san Juan y comparar con lo que plantea el POT. 
 
Atreves de un estudio de observación que se realizo en la  avenida san Juan se 
busca plantear soluciones puntales para la intervención del espacio público, 
diseñando un sistema de movilidad sostenible y una extensión público de calidad 
(mejorar los andenes, tratamiento de piso, generar un ambiente de estancia), 
ofrecer  una  silvicultura para reducir el impacto de los rayos solares, un mobiliario 
urbano adecuado, aumentar las zonas verdes  y para los transeúntes (bancas, 
iluminaria, y basuras) favoreciendo la seguridad de los usuarios, generando 
nuevos usos y servicios, que facilite la recuperación. Proporcionando un lugar 
cívico que permita la permanencia lúdica, la interrelación social y que sea objeto 
de visita para las diferentes dinámicas que pueda albergar todo tipo de población 
así convirtiendo el sistema residencial un pilar principal de la seguridad, el cual da 
un carácter  de habitabilidad de 24horas, eliminando así unas dinámicas 
vulnerables y propiciando que este se enlace con el sistema de espacio público, 
mediante un paisaje urbano, rico y pensado,Logrando así obtener un pulmón 
verde más para la ciudad, un paisaje urbano pensado y ante todo un medio 
ambiente más propicio para los peatones y la población de la ciudad. 
 
Convertir el espacio público en el elemento principal del sistema de estructura 
urbana, factor clave del equilibrio ambiental y principal escenario de la integración 
Social y la construcción de ciudadanía.  
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1.2  Objetivos específicos 
 

1.2.1 Analizar las características del espacio público existente el cuadrante entre 
la América y laureles enfoque a un ambiente de permanecía, mediante diferente 
tipos de tratamiento de piso y  mejora la calidad de los andenes y espacios, entre 
las carreras 79 y 86. 

 
1.2.2 Proponer soluciones puntuales para la intervención del espacio público en 
el tramo de estudio. 
 
1.2.3 diseñar a nivel de espacio público un sistema de movilidad peatonal, y ciclo 
rutas conectando las plazas y parques emblemáticos. 

 
1.2.4 Describir las condiciones del espacio público existente en la calle  san Juan,  
entre las carreras 79 y 86, y compararlo con lo que plantea el POT. 

 
1.2.5 Caracterizar los usuarios y actividades predominantes del espacio público 
del tramo estudiado para identificar los principales factores que generarían 
apropiación. 

 
1.2.6 Definir las estrategias de intervención del espacio público más adecuadas 
para el tramo de estudio. 
 
1.2.7 Proponer  una arborización en zonas determinadas, la cual se adapte a las 
condiciones ambientales.   
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2. DESARROLLO DE LA INVESTIGACION 
 
 
 
 2.1  MARCO HISTORICO  
 
La calle san Juan es uno de los ejes viales y comerciales más antiguos y 
tradicionales de la ciudad, con  vitrinas de exhibición a lado y lado. Comunica al 
sector oriental de Medellín y al centro, con el occidente y se bifurca en distintos 
puntos clave hacia el norte y el sur. 
San Juan se le reconoce como tradición  como un eje comercial con gran 
diversidad de servicios. 
 
En los últimos tiempos se han incrementado la apertura de sitios de entrenamiento 
nocturno,  a donde concluyen personas  de toda la ciudad. 
La iglesia de la América ha sido un símbolo de san Juan un distintivo del sector no 
solo por tradición religiosa  sino por el ambiente pueblerino que reviste el atrio, con 
su mercado conocido como “la placita de la América “  
 
La gran vía que se prolonga  desde la carrera 39 en el barrio el salvador, al 
extremo oriental, hasta la 104 el barrio Nariño al costado occidental pero 
actualmente san Juan va desde la comuna 10 la candelaria hasta la comuna 13 
san Javier  
 
Esta importante avenida comunica el centro con el sector de La América, hacia el 
occidente y pasa por el Centro  Administrativo y la Plaza de Toros. 
 
Figura 1. Calle San Juan  
 

 
Fuente: periódico el mundo 10 de febrero del 1984 
 Foto: Donaldo Zuluaga. 
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2.1.1  Vías que interceptan San Juan en el 1986 y aun son vigentes 
 

Gracias a las distintas vías de la ciudad que concluyen en san Juan, su vida 
comercial se dinámica facilitando el acceso a sus habitantes. 
 
Figura 2.  Glorieta de la 80  
 

  
Fuente: periódico el mundo 20 de febrero del 1986                                                          
Foto: Nicolás Gómez 
 
La glorieta de la 80 con san Juan es uno de los cruces  viales más congestionados 
por el tráfico vehicular. Por ella transitan hacia todos los puntos cardinales de la 
ciudad. 
A san Juan  se puede llegar de distintos sitios de la ciudad aprovechando las vías 
de intersección que contribuyen con la dinamización de su comercio. 
Avenida oriental: es el primer cruce que se encuentra viniendo del sector de 
Niquitao, en el costado oriental hacia el occidente. Pasa por encima de la Calle 
san Juan mediante un puente elevado que se constituye en arteria vial en sentido 
norte – sur  y viceversa. 
Avenida del ferrocarril: de alto tráfico vehicular, no solo en sentido norte o sur, 
sino que forma parte del anillo vial que rodea el centro y por donde circula 121 
rutas de transporte público. 
La 65: de flujo vehicular en sentido sur-norte agilizando la movilidad. 
Carrera 70: comunica distintos sectores de la ciudad en dirección norte-sur, 
siendo una vía muy rápida y transitada. 
Avenida Nutivara: es una intersección vial que facilita el tránsito de vehículos 
hacia barrios del occidente y sur de la ciudad evitando trancones. También 
comunica hacia el noroccidente.  
La 80: es quizás, la carrera más extensa que atraviesa la ciudad de sentido norte 
y sur y que facilita la comunicación entre barrios lejanos. 
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2.1.2  Mejorar el ambiente fue una prioridad en el antiguo san Juan  
 

San Juan fue  uno de los  sectores más afectados  de la ciudad a causa de las 
contaminaciones del medio ambiente busca medidas que  permitan disminuir y 
controlar este factor ambiental que afecta la calidad de  vida. 
Ante esta situación  en el mes de septiembre del 2001 iniciaron un programa de 
persuasión y capacitación con los comerciantes de san Juan para disminuir la 
contaminación por ruido y polución, generada por algunos negocios y por el 
abundante flujo vehicular. 
 
2.1.3  Historias de las obras 

 
Fue en 1976 cuando se decidió la iniciación de las obras de remodelación vial de 
la calle san Juan. Todo se inicio con la controvertida obra 276 que bastantes 
dolores de cabeza ha engendrado y que comprende, porque todavía no se ha 
concluido, el ensanche de san Juan desde la avenida oriental hasta la carrera 70, 
incluida en ella el gran intercambio vial a tres niveles, de la avenida del ferrocarril. 
Este intercambio debió estar terminado desde el pasado mes de noviembre pero 
aun  permanece inconcluso. 
 
Mientras tanto, san Juan, en su ascenso hacia la América, al occidente, se va 
transformando en una gran calle “amplia y decente”, con las facilidades que 
necesita tanto el sector comercial y residencial para cumplir a plenitud sus 
funciones 
 
Figura 3. Ampliación de vías  
 

 
 Fuente: periódico el mundo 10 de febrero del 1984 
 Foto: Donaldo Zuluaga 
 
 En el programa de ampliación de vías, a lo largo de la calle san Juan fue un 
programa que se desarrollo lento en el proceso para mejorar el  ruido vehicular 
como la estética de este importante sector de la ciudad.  
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Figura 4.  Ampliación de la calle san Juan  
 

 
Fuente: periódico el mundo 20 de febrero del 1986 
 
Como se puede apreciar en la panorámica, la ampliación de la calle san Juan en 
el centro solo llega hasta el palo. Los estudios que se adelanta  planeación 
municipal contempla su comunicación con la carretera santa Elena. 
 
Figura 5.  Ensanches que tiene la calle 44 desde el rio hasta  la 70 
 

                 
Fuente: periódico el mundo 20 de febrero del 1986 
. 
Los ensanches que tiene la calle 44 desde el rio hasta  la 70 fue una obra 
financiada por la comunidad residente en el sector, pero la que parte de la 80 y se 
extiende hasta la 92, fue  con recursos propios. 
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2.1.4  Puente  san Juan 
 

Después de 11 meses de reparación, ayer a las 11 de la mañana en punto, carros, 
buses y camiones pusieron en servicio el puente de la calle 44 san Juan, sobre el 
rio Medellín, luego de concluir  los trabajos de reconstrucción que tuvieron  un 
costo  total de 155 millones 200 mil pesos. 
Antes de permitir el tránsito vehicular, y con una hora de antelación, se procedió a 
realizar  la prueba de carga: dos tracto mulas, con 27 toneladas cada una. 
 
Figura 6.  Tramo norte del puente san Juan 
 

 
 Fuente: periódico el mundo 20 de febrero del 1986. 
 Foto: Manuel saldarriaga  
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2.1.5 Falta de arboles 
 

Al realizar la ampliación de la calle san Juan quedo muy bien terminada, de 
manera que el estado de la vía facilitaba la circulación vehicular  eliminando la 
congestión de automotores. 
Sin embargo, se lamento de que no se hubiera incluido en el diseño del separador 
central una zona verde   y se hubieran planteado arboles en ella. 
 
Figura 7.  Antes de la ampliación vial  
          

 
 
Fuente: periódico el mundo                        
 
 
Figura 8.  Después de la ampliación vial  
 

 
Fuente: periódico el mundo 
 
En  la imagen proyectada  de la ampliación  vial, este proyecto se preocupo más 
Por mejorar  la movilidad  que por el urbanismo,  pero el encargado del proyecto 
Manifestó que fue un detalle que no tuvo en cuenta  en el momento de realizar el 
Proyecto; pero en el futuro Se espera agregar más arboles en la avenida san Juan  
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2.2  MARCO TEORICO 
 
 
Esta investigación  fue realizada a través de un estudio  descriptivo  y  análisis  de 
la antigua San Juan y  su evolución  durante el año 1984 hasta la actualidad ; En 
los datos encontrados se realizo modificaciones y cambios en el sistema vial 
cambios que favorecieron la movilidad pero afectaron el ambiente urbano; viendo 
la necesidad  se han creado normas que favorecen el urbanismo como tal y se 
han desarrollado programas de siembras de árboles y plantas que le han dado un 
ambiente diferente.  Nuestro objetivo es pasar de lo bueno a lo excelente, se ha 
realizado una observación detallada de toda la calle san Juan donde encontramos 
poca iluminación en algunas áreas, zonas muertas, falta de arboles, falta de  
Basureros y otros elementos que son importantes para un excelente espacio 
público. Se propone nuevos espacio recreativos y culturales, zonas verdes 
designadas al público  Mejorando estos espacios con  tratamiento de piso, 
iluminarias adecuadas para los sectores con poca luz y una articulación entre los 
espacio muertos, complementar la ciclo rutas del p.o.t con nuevas rutas y puntos 
de descansó que brinden un equipamiento o kiosco, Otra de las implementaciones 
es sembrar  mas árboles de los existentes y la recuperación de la sombra natural; 
Asignar un tipo de mobiliario a lo largo de san Juan y más canecas de basuras. 
Con esta propuesta se espera de volver el respeto por la naturaleza, arquitectura y 
el hombre.   
El trabajo realizado tomamos como referente  Avenida Jiménez en Bogotá 
Colombia y La gran diagonal en Barcelona – España; dos elementos que muestra 
la armonía entre la naturaleza, arquitectura, y el hombre, siendo objetos de 
inspiración para realización de este proyecto de mejora en la calle san Juan.  
 
 
2.3  MARCO LEGAL 
 
La Ley 9° de 1989 y el Decreto 1504 de 1998 definen el espacio público como 
“conjunto de inmuebles públicos y los elementos arquitectónicos y naturales de los 
inmuebles privados, destinados por su naturaleza, por su uso o afectación a la 
satisfacción de necesidades urbanas colectivas que trascienden, por tanto, los 
limites de los intereses individuales de los habitantes”. (Conpes 3718; 6; 2012). 
 
El espacio público se puede definir como: El tejido conector de la ciudad,  
Donde se producen los encuentros entre los Habitantes, y de ellos con la ciudad. 
Se define como el espacio urbanístico, que no está limitado por derechos de 
propiedad, que es accesible, en principio, a cualquiera y en el que se puede 
experimentar el comportamiento colectivo. Junto con las áreas verdes, constituye 
los vacíos estructuradores de interacción social y es el complemento de la masa 
edificada. – (Aravena; 12; 20) 
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2.4  MARCO REFERENCIAL 
 
Nuestra investigación se concentre en el análisis macro y micro del cambio y 
mejoras urbanísticas que se generaron a través del tiempo en Barcelona; y a 
través de una línea de tiempo nombrar las fechas entre los siglos XIX, XX Y XXI 
que marcaron noblemente a Barcelona en su arquitectura y espacio Público.  
De las siguientes observaciones se tomara en  cuenta para  realizar un análisis 
puntual sobre la avenida  diagonal de Barcelona y traerla como referente a la 
ciudad de Medellín para lograr un cambio en el espacio público y hallar un 
mejoramiento en tales sectores donde la avenida san Juan tiende a cruzarse y a 
influir en un crecimiento para la ciudad. 
 
San Juan es una avenida que carece en estos momento de arborización, de 
amueblamiento, de una buena iluminación, de una infraestructura entre otras, por 
eso traemos el caso de la avenida Jiménez como referente a una vía principal con 
muy buena adecuación, no solo para el vehículo que es el principal sistema de 
movilidad sino para el peatón que es el que más se va a beneficiar con este 
cambio. 
 
2.4.1  Historia de  Barcelona 
 
Barcelona nace a la orilla del mar mediterráneo, limitada por el río Besós y el y río 
de Llobregat. Se caracteriza como punto de ubicación excelente, por su condición 
geográfica, la comunicación marítima y la comunicación aérea como el 
Primer aeropuerto ubicado en el Remolar año 1916; y reubicados dos años más 
tarde en el Prat de Llobregat hasta la actualidad. Estos factores, influyeron en el 
desarrollo urbanístico por las conexiones nacionales e internacionales, por el 
desarrollo infraestructural y los distintos elementos que lo componen como; los 
núcleos residenciales, los polígonos industriales, las comunicaciones, y otros. Los 
cuales se desarrollaron en distintas épocas del tiempo en fin de abastecer las 
necesidades sociales, políticas y económicas. Observadas en la actualidad por 
una lectura urbana dibujada en el tiempo. 
 
Figura 9. Cinc d'Oros/antes                        Figura 10.  Cinc d'Oros/después  

Fuente: fotos de Barcelona. Com          Fuente: fotos de Barcelona. Com  
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2.4.1.1  La gran diagonal en Barcelona – España 
 
La avenida diagonal es el nombre de una de las mayores y más importantes 
avenidas de Barcelona Corta el distrito central del Eixample en dos diagonalmente 
de ahí viene su nombre.  
 
Fue proyectado originalmente por el ingeniero y urbanista Ildefonso Cerda como 
una de las avenidas principales de la ciudad que junto con la Avenida 
Meridiana corta oblicuamente la retícula racionalista que él diseñó para el 
Eixample Ambas se cruzan en la Plaza de las Glorias Catalanas. 
 
La avenida dispone de una sección constante de 50 metros de ancho y mide cerca 
de 11 kilómetros de largo; Empieza siendo un bulevar con paseo central peatonal, 
dos vías de tranvía laterales y dos calzadas con aceras; Entre la Plaza de las 
Glorias Catalanas y la Plaza Francesc Macia dispone de una calzada central y dos 
laterales para los vehículos y dos aceras laterales y dos paseos para los peatones. 
En el tramo final sigue constando de una calzada central y dos laterales rodadas, y 
dos paseos laterales uno dedicado a la circulación del tranvía y el otro para los 
peatones. 
 
  Figura 11.  Avenida diagonal/antes             Figura 12. Avenida diagonal/después 
  

                                                  
Fuente: fotos de Barcelona.com                        Fuente: fotos de Barcelona.com    
 
 
 
Barcelona ha sido caracterizado por ser objeto de grandes cambios sociales; 
Ya que prometía ser una zona de progreso industrial y por esto aumento 
rápidamente el numero en la población, a finales del siglo XIX. 
 
 
 

 

http://es.wikipedia.org/wiki/Barcelona
http://es.wikipedia.org/wiki/Eixample
http://es.wikipedia.org/wiki/Ildefonso_Cerd%C3%A1
http://es.wikipedia.org/wiki/Avenida_Meridiana
http://es.wikipedia.org/wiki/Avenida_Meridiana
http://es.wikipedia.org/wiki/Racionalismo_arquitect%C3%B3nico
http://es.wikipedia.org/wiki/Eixample
http://es.wikipedia.org/wiki/Plaza_de_las_Glorias_Catalanas
http://es.wikipedia.org/wiki/Plaza_de_las_Glorias_Catalanas
http://es.wikipedia.org/wiki/Plaza_de_las_Glorias_Catalanas
http://es.wikipedia.org/wiki/Plaza_Francesc_Maci%C3%A0
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Figura 13. Avenida de la diagonal/antes     Figura 14. Avenida de la diagonal/después 

Fuente: fotos de Barcelona.com                     Fuente: fotos de Barcelona.com 
                                   

Figura 15. Antiguo edificio aduana/antes   Figura 16. Antiguo edificio aduana/después  
  

 
Fuente: fotos de Barcelona.com                       Fuente: fotos de Barcelona.com                   

    
Figura 17. Plaza Catalunya/antes                     Figura 18. Plaza Catalunya/después   

 

Fuente: fotos de Barcelona.com                      Fuente: fotos de Barcelona.com                       
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2.4.1.2  Eixample 
 
El Eixample, que se traduce como "ensanche" por ser la parte más nueva de la 
ciudad, es una amplia zona al norte de la Placa Catalunya hacia la izquierda y del 
Passeig de Gracia hacia la derecha. Este lugar es una extensión de la ciudad que 
se benefició mucho gracias al ingenioso planeamiento urbano que estuvo en 
manos del ingeniero catalán Cerda durante la década de 1850. Cerda tenía 
debilidad por las líneas rectas razón por la cual el área entera está dispuesta 
sobre una cuadrícula y cada manzana tiene un patio interno. Esto significa que es 
muy difícil perderse en el Eixample y, como consecuencia, muy fácil encontrar 
lugares. 
 
Figura 19. Proyecto de ensanche 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

 
 
 
 

Fuente: “Cerda. Pionero del urbanismo moderno. Ministerio de Fomento” 
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2.4.1.3  Plan cerda 
 
El ensanche cerda comprende desde Montijuic hasta el Rio Besos y desde los 
límites de la ciudad medieval hasta las antiguas poblaciones vecinas; es una 
cuadricula regular separadas entre sí por una distancia de 133,3 fue considerados 
para mejorar la salud física, mental  y social  de las personas de acuerdo a estas 
necesidades se plantea que los edificios no tengan más altura que la anchura de 
las calles ya que permitiría la entrada del sol en todas las calles sin ningún 
impedimento; y por lo tanto las calles tienen 20 m de ancho y la altura de los 
edificios no supera los 16m de alto. 
 
Las casas de los edificios tendrían que tener vistas a las fachadas anterior y 
posterior para que exista una buena ventilación y presencia del sol en todas las 
viviendas. También en el plan cerda se plantea un especial cuidado con las 
actividades de los niños y los ancianos; por lo tanto se plantea que las manzanas 
estén construidas en solo dos de los laterales quedando el resto de la manzana 
libre para áreas de esparcimiento. A todo ello hay que añadir la presencia de 
algunas de carácter especial que no siguen el trazado reticular sino que lo 
atraviesan en diagonal, tales como la propia Avenida Diagonal, la Avenida 
Meridiana, la calle Pedro IV, y otras que fueron trazadas respetando la existencia 
de antiguas vías de comunicación con los pueblos vecinos. 

 
 

Figura 20. Geometría de especulación, plan cerda 
 

 
 

 
 
 
     
 
 
 
 
 
 
 
Fuente: catedu.es 
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2.4.1.4  Barcelona en el siglo xlx 
 
En Barcelona a partir del siglo XIX se empieza a crear el modelo de urbanización 
que reclama los espacios urbanos y que destaque el componente natural como 
solución a la ciudad degradada que surge del proceso de industrialización. 
 
Figura 21. Barcelona antes del plan cerda  

 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
Fuente: cartografic.wordpress.com 
Intervenido: John rodríguez – José temoche 
 

En 1848 Fue la llegada del ferrocarril y propicio grandes cambios en la estructura 
urbana de la ciudad y determino en parte la configuración del ensanche Cerda  
 
En 1856 fue la demolición de las murallas debido a las grandes transformaciones 
sociales, comerciales y el crecimiento vertiginoso de sus poblaciones obreras. 
  
En 1860 Proyecto de ensanche de Cerda. 
 
En 1888 Con motivo a la exposición Universal se realizó el “Parc de la Ciutadella” 
el cual inicia con la cesión de terrenos del antiguo edificio militar de la ciudadela; 
se encargó  
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2.4.1.5  Barcelona en el siglo xx 

 
Figura.22  principios del plan cerda 

 

 
Fuente: cartografic.wordpress.com 
Intervenido: John rodríguez – José temoche 
 
El comité olímpico internacional anunció que Barcelona sería la sede de los juegos 
olímpicos de 1992. La ciudad empezó entonces una profunda transformación 
arquitectónica y urbanística que abrió la ciudad al mar, culminó con unos de los 
mejores juegos olímpicos de la historia y proyectó al mundo la imagen de una 
Barcelona moderna, abierta y hospitalaria. 
 
El principal evento de esta época fue la exposición internacional de 1929, 
celebrada en montjuïc. Para este acontecimiento se urbanizó toda la zona de la 
plaza de España, y se construyeron los pabellones que acogen actualmente la 
feria de Barcelona. La exposición tuvo lugar del 20 de mayo de 1929 al 15 de 
enero de 1930. 
 
También se construyó el metro de Barcelona, inaugurado inicialmente en 1924 y 
ampliado en 1926 con el servicio del metro transversalmente bordeta y Catalunya, 
que unía el centro de la ciudad con el recinto de la exposición. 
La exposición de 1929 supuso un gran impacto para la ciudad de Barcelona a 
nivel urbanístico, no sólo en la zona de montjuïc, por toda la ciudad se realizaron 
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obras de mejora y acondicionamiento. Hasta los años 1950, con la alianza con 
estados unidos y la llegada del plan Marshall. 
 
 
2.4.1.6  Barcelona en el siglo xxl 

 

Figura 23.  El nuevo lenguaje de Cerdá 
 
 

 
 
Fuente: cartografic.wordpress.com 
Intervenido: John rodríguez – José temoche 
 
 
La celebración de un nuevo evento en el año 2004, el Fórum Universal de la 
Culturas, permitió unos cambios urbanísticos todavía mayores para los Juegos 
Olímpicos de Invierno de 2022. 
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2.4.1.7 Crecimiento de Barcelona 
 

Figura 24. Análisis  
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Fuente: cartografic.wordpress.com  
Intervenido: John rodríguez – José temoche 
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2.4.2  La avenida la Jiménez en Bogotá 
 

Durante los primeros años de su fundación, la ciudad de Bogotá estableció como 
su límite norte el río Vicachá, denominación indígena chibcha que significa "El 
resplandor de la noche", que luego se llamó San Francisco por el establecimiento 
del convento de los franciscanos y la Iglesia de San Francisco en su orilla derecha 
sobre el "Camino de la Sal" en el año de 1550.  

Actualmente la Iglesia de San Francisco es la iglesia más antigua de Bogotá. 
Durante los siglos XVIII y XIX la ronda del río era el límite entre las parroquias de 
La Catedral, Las Nieves y San Victorino.  

La Avenida Jiménez de Quesada es una importante vía que recorre el centro 
histórico de la ciudad de Bogotá (Colombia), también conocida simplemente 
como Avenida Jiménez. Trazada sobre el río San Francisco, en ella se establece 
en la actualidad el Eje Ambiental de la ciudad. 

Se extiende a lo largo de 2,8 km a partir de la Estación del teleférico a 
Monserrate,1 tomando el nacimiento del eje ambiental en la Carrera 1ª, bajando 
por la Iglesia de Las Aguas a la Carrera 3ª, en donde se encuentra la estación 
de TransMilenio de Las Aguas, cruzando el centro de la ciudad hacia el occidente, 
hasta la Avenida Caracas en el sector comercial de San Victorino, donde se 
convierte en la Calle 13, un sector anteriormente conocido como Alameda 
Nueva (principios del siglo XX) y posteriormente como Avenida Colón. 

 

2.4.2.1  Canalización 

Durante la década de 1930 se decide canalizar el río San Francisco y se amplía la 
avenida Jiménez  Por esta importante vía circulaban vehículos de toda índole, 
pero desde el año 2002 únicamente circula el sistema TransMilenio, con el servicio 
de sus estaciones de Las Aguas, Museo del Oro y Avenida Jiménez.                                                                  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

http://es.wikipedia.org/wiki/Muiscas
http://es.wikipedia.org/wiki/Francisco_(santo)
http://es.wikipedia.org/wiki/Franciscanos
http://es.wikipedia.org/wiki/Iglesia_de_San_Francisco_(Bogot%C3%A1)
http://es.wikipedia.org/wiki/1550
http://es.wikipedia.org/wiki/Anexo:Iglesias_m%C3%A1s_antiguas_de_Bogot%C3%A1
http://es.wikipedia.org/wiki/Siglo_XVIII
http://es.wikipedia.org/wiki/Siglo_XIX
http://es.wikipedia.org/wiki/La_Candelaria
http://es.wikipedia.org/wiki/La_Candelaria
http://es.wikipedia.org/wiki/Bogot%C3%A1
http://es.wikipedia.org/wiki/Colombia
http://es.wikipedia.org/wiki/R%C3%ADo_San_Francisco_(Bogot%C3%A1)
http://es.wikipedia.org/wiki/Avenida_Jim%C3%A9nez#Eje_Ambiental
http://es.wikipedia.org/wiki/Km
http://es.wikipedia.org/wiki/Telef%C3%A9rico_a_Monserrate
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http://es.wikipedia.org/wiki/Avenida_Jim%C3%A9nez#cite_note-uno-1
http://es.wikipedia.org/wiki/TransMilenio
http://es.wikipedia.org/wiki/Las_Aguas_(estaci%C3%B3n)
http://es.wikipedia.org/wiki/Avenida_Caracas_(Bogot%C3%A1)
http://es.wikipedia.org/wiki/Avenida_Centenario_(Bogot%C3%A1)
http://es.wikipedia.org/wiki/Siglo_XX
http://es.wikipedia.org/wiki/A%C3%B1os_1930
http://es.wikipedia.org/wiki/2002
http://es.wikipedia.org/wiki/TransMilenio
http://es.wikipedia.org/wiki/Las_Aguas_(estaci%C3%B3n)
http://es.wikipedia.org/wiki/Museo_del_Oro_(estaci%C3%B3n)
http://es.wikipedia.org/wiki/Avenida_Jim%C3%A9nez_(estaci%C3%B3n)
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Figura 25. Canalización           

 
Fuente: urbanismosostenible.co   
 
       
2.4.2.2  Importancia de la avenida Jiménez 
 
 
La importancia de la avenida Jiménez de quesada, recorre el centro histórico de 
Bogotá formando un enlace del cerro tutelar de Monserrate. Un  eje ambiental que 
enmarca el rio san francisco re toma la forma natural de él y exalta su memoria 
atreves de una fuente de agua y una trayectoria en adoquín rojo llamado como (la 
música) viracha  que quiere decir “el resplandor del agua en la oscuridad” que 
recorre la avenida Jiménez. Con este gesto se le permite crear un espacio público 
y adecuado para el transeúnte. También recuperando la memoria del agua y de 
volviendo su flora natural como la palma de cera y reorganización del tráfico  
vehicular, que articula de manera sensible con las calles. Este ejemplo nos brinda 
un manejo de luz y de agua como el agua enmarca un eje importante que puede 
tanto ayudar a estructurar y consolidar un espacio entre la naturaleza-arquitectura- 
hombre. 
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Figura 26. Avenida Jiménez/antes                Figura 27.  Avenida Jiménez/después  
 
 

 
 
Fuente: flickriver                                           Fuente: flickriver 
 
 
 
 
2.4.2.3  Planos del arquitecto Rogelio salmona  
 
Figura  28. Elaboración y consolidación del estudio  
 

 
Fuente: salmona Consorcio Arquitectos Louis G. J. Kopec-Rogelio Salmona 
 
 
 

http://webidu.idu.gov.co:9090/pmb/opac_css/index.php?lvl=author_see&id=486
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Figura 29.  Recuperación ambiental 
   

 
Fuente: salmona Consorcio Arquitectos Louis G. J. Kopec-Rogelio Salmona 
 
Figura 30.  Recuperación ambiental 
 

 
Fuente: salmona Consorcio Arquitectos Louis G. J. Kopec-Rogelio Salmona 
 
 
 
 
 
 

http://webidu.idu.gov.co:9090/pmb/opac_css/index.php?lvl=author_see&id=486
http://webidu.idu.gov.co:9090/pmb/opac_css/index.php?lvl=author_see&id=486
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Figura 31.  Recuperación ambiental- eje ambiental  
 

 
Fuente: salmona Consorcio Arquitectos Louis G. J. Kopec-Rogelio Salmona 
 
 

3.  PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA 
 
 
 

El espacio es la parte que ocupa un objeto sensible, la capacidad de un terreno o 
la extensión que contiene la materia existente. Público, del latín publĭcus, es un 
adjetivo que permite nombrar aquello que resulta manifiesto, notorio, sabido o 
visto por todos, y a aquello que pertenece a toda la sociedad y es común del 
pueblo. 

El Espacio público se entiende como el lugar en el cual se  desenvuelven, 
movilizan, y más aún, donde interactúan  en un escenario más representativo 
sobre el cual se ha edificado la vida y las costumbres del hombre a lo largo de la 
historia. La importancia que se le da al espacio va mucho más que la movilización, 
y más bien se debe entender como el centro y razón de múltiples hechos de tipo 
urbano y social.  

El espacio público es el conciliador entre la arquitectura, la ciudad y el hombre. 
Convirtiéndose en un órgano vital de toda ciudad.  

Actualmente en la ciudad de Medellín, más específicamente la calle San Juan 
desde donde está la iglesia de la América hasta la iglesia de la consola vemos una 
ruptura en la continuidad de los espacios y la falta de conectividad entre ellos, así 
mismo vemos que se le da prioridad a los vehículos y se aparta de cierta forma al 
transeúnte. 

http://webidu.idu.gov.co:9090/pmb/opac_css/index.php?lvl=author_see&id=486
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Otro factor directamente ligado con los aspectos que en marcan nuestro problema 
es la desfragmentación de la Avenida san Juan como una ruptura del tejido social 
el cual progresivamente ha ido rompiendo lazos que antes eran tan arraigados 
entre: vecinos, amigos y ciudadanos. Es entonces la falta de identidad del Espacio 
público el creador de un conflicto que hoy en día es la materia básica de nuestra 
investigación. 

Albert Einstein manifestó en relación con los aspectos de crisis en las sociedades: 
“No pretendamos que las cosas cambien, si siempre hacemos lo mismo. Las crisis 
son la mejor bendición que le puede suceder a las personas y a los países. 
Porque las crisis como tal traen progresos”. La creatividad nace en las personas 
en los momentos de angustias, como el día nace de la noche obscura. Con esto 
inicia la iniciativa y la creatividad en nosotros. 
 
 
 
 
 

4. DESCRIPCION DEL PROBLEMA 
 

 
 
San Juan una arteria principal de la ciudad de Medellín, que comunica el oriente 
con el occidente atravesando la comuna 10 la candelaria, comuna 11 laurales 
estadio, comuna 12  la América y la comuna 13  san Javier. A su vez es 
interceptada por vías secundarias como; (la 80, la avenida nutibara, la 70 y la 65).  
 
Fuera de ser una vía importante de la ciudad de Medellín, ofrece una diversidad 
de servicios de tipo económico mixtos, social y urbana. Que abarca tanto como a 
la comunidad flotante y no flotante. 
 
Reconociendo cual es el tema en cuestión, nos aproximamos a identificar cual 
sería la formulación más acertada que encierra todo el contexto del tema tratado, 
en este caso en particular el detrimento ocasionado por la exclusión del peatón y 
los espacios públicos en la calle san Juan y el deterioro del espacio, más 
comúnmente denominado como público y los conflictos generados a raíz de la 
desbordada conurbación urbana que enmarcan una problemática entre la 
naturaleza-hombre-arquitectura.  
 
La formulación del problema está relacionada con el espacio público y la movilidad 
ya que aborda el conflicto de tipo urbano y social. Según J.Borja el espacio público 
se puede valorar “la intensidad y la calidad de las relaciones sociales que facilita, 
por su capacidad de mezclar grupos y comportamientos, de estimular la 
identificación simbólica, la expresión y la integración cultural “ 
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También está incluida en el área social ya que la arquitectura propiamente y 
íntimamente ligada con la parte humana entendiéndose esta como la interacción 
del hombre en la sociedad y su entorno. (Hábitat) 

4.1  Variables físicas 

La zona central entre la comuna 11 (transversal 39b) avenida nutibara y la comuna 
12 (calle 44) san Juan. se encuentran estructuradas por edificios de carácter 
emblemático como la iglesia de la América y la consolata hitos del paisaje 
arquitectónico, que no responde a las variables de funcionalidad y eficacia y que 
carece del diseño urbano en favor del espacio público (Rem Koolhaas 1994), 
debido a ello es deplorable; estas verticalidades predominantes tienen un sistema 
residencial a lo ancho y alto de la estructura y en  sus primeros pisos se presentan 
unas dinámicas de carácter comercial, generando así una mixtura de usos a nivel 
de la verticalidad como tal. 

La zona central se encuentra estructurada por una serie de s los cuales se ubican 
a los costados de las vías con mayores flujos, de carácter peatonal y automotor, 
generando así diferentes dinámicas económicas, estas funcionaran en favor, de la 
población flotante, debido a la carencia de los sistemas residenciales.                                                                                                     
Se conservan edificaciones emblemáticas como la iglesia de la América, la gran 
esquina, unas de las primera sala de cine, En algunos puntos de la avenida san 
Juan con un valor histórico o arquitectónico pero que emplean funciones como 
espacio para el desarrollo de actividades económicas o administrativas                                                                                                     
El espacio público es deplorable, ya que no hay espacios suficiente donde  los 
transeúntes puedan socializar entre ellos. 

 
5. INTERROGANTES 

 
 

 
4.1 ¿Cómo Las dinámicas comerciales pueden  aportan a la reconstrucción del        
tejido social? 
 
4.2 ¿Qué puntos estratégicos podrían ayudar a mejorar el espacio público? 
 
4.3 ¿Qué impacto sufriría la calle san Juan al recuperara la silvicultura? 

 
4.4 ¿Qué efecto tendría si la calle san Juan le devuelve la prioridad al transeúnte? 
 
 
 
 
 
 

http://es.wikipedia.org/wiki/Rem_Koolhaas
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6. ANALISIS DE LA CALLE SAN JUAN 
 
 

Es una arteria principal de la ciudad de Medellín que atraviesa el valle de aburra   
de oriente a occidente, pasando por las comunas 10, 11, 12; realizándose un 
estudio para ir de lo macro a lo micro para así lograr llegar a una idea básica y 
determinar los elementos de trabajo. 
 
Figura 32. San Juan 
 

 
Autor: John rodríguez- José temoche 
 
6.1 comuna 10 la candelaria 
 
Figura  33. La candelaria 

Autor: John rodríguez- José temoche 
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Figura 34.  Movilidad  - Vacíos verdes   
 

  
Autor: John rodríguez- José temoche 
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Figura 35. Corredor biótico                           Figura 36.   Territorio 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

  Autor: John rodríguez- José temoche 
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6.1.1 Tipo de vivienda  
Vivienda mixta de 1-5 piso de altura  
 
Figura  37.  Tipo de vivienda-San Juan con la Cr 46 

Fuente: https://www.google.es/maps 

6.1.2 Tipo de comercio                                                                                      
Mixto  urbano, Hora de comercio de 6am-6pm                                                                                 

Figura  28.  Tipo de comercio-Centro comercial Cisneros (san Juan) 
 

 
Fuente: https://www.google.es/maps 

6.1.3  Zonas verdes  
Pocas zonas verdes, Falta de silvicultura  

Figura  39.  Zona verde-Parque de las Luces (San Juan)  

Fuente: https://www.google.es/maps 

https://www.google.es/maps
https://www.google.es/maps


                                                           39 
 

 

6.1.4 Movilidad 

Ruta de buses, No hay paraderos de bus,  Poca continuidad peatonal                                                                                                                                                                                                              

Figura 40. movilidad-Viaducto, San Juan Con el Palo 

Fuente: https://www.google.es/maps 

 

6.1.5 Mobilario 
 
Poco mobiliario, Pocas iluminarias 

Figura  41.  Mobiliario-Parque de las Luces (San Juan)  

Fuente: https://www.google.es/maps 

 
 
 
 
 
 
 

https://www.google.es/maps
https://www.google.es/maps
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6.1.6  Secciones  
 
Figura  42. San Juan/ actual 
 

 
Autor: John rodríguez- José temoche 
 
 
Figura 43. Alpujarra/ actual 

 
 
Autor: John rodríguez- José temoche 
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Tabla 1. Elementos del espacio público actuales 
  

Fotografía Elementos Cantidad Descripción 

 

Poste de luz 150 
Concreto, hierro 
galvanizado 

 

Paradero de buses 20 
Estructura de 
acero inoxidable 

 

Basura 58 Acero inoxidable 

 

Bancas 12 

 

Acero pintado y 
madera 
inmunizada 
 

 

Arboles moderado 

Guayacán, 
almendro, búcaro, 
mango, guayabo, 
granado, curazao, 
carbonero etc. 

 
Autor: John rodríguez- José temoche 
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6.2  comuna 11 Laureles Estadio 
 
Figura 44. Laureles – estadio 
  

 
 
Autor: John rodríguez- José temoche 
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Figura 45.  Movilidad                         Figura 46. Vacios verdes   
 

               
 
 
 
Autor: John rodríguez- José temoche 
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Figura 47.  Corredor biótico               Figura 48.  Territorio 

       

 

Autor: John rodríguez- José temoche 
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6.2.1 Tipo de vivienda 
No hay vivienda en esta área, Zona de la gobernación, Vivienda a la altura de 
carrera 68, 1-4 piso 

Figura  49.  Tipo de vivienda – San Juan carrera 68A 
 

 

 

 

 

 

 
 

 
Fuente: https://www.google.es/maps 
 
 

6.2.2  Tipo de comercio 
Comercio mixto  urbano, Hora de comercio de 6am-6pm  

 
Figura  50.  Tipo de comercio-San Juan carrera 68A 
 

 
 
Fuente: https://www.google.es/maps 
 
 
 
 
 
 

https://www.google.es/maps
https://www.google.es/maps
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6.2.3  Zonas verdes  
Parque de las luces, Alpujarra, Puente san Juan, Primer parque de laureles  

Segundo parque de laureles, Poco silvicultura  

Figura  51.  Zona verde-Puente de san Juan 
 

 
Fuente: https://www.google.es/maps 
 
6.2.4 Movilidad   
Ruta de buses, Vehículo particular, Metro a la altura de La alpujarra 
mobiliario-Puente de san Juan. 
 
  Figura  52.  movilidad-San Juan con la 65

 
 Fuente: https://www.google.es/maps 

https://www.google.es/maps
https://www.google.es/maps
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6.2.5 mobiliario 
Pocas bancas, iluminarias, basureros. 
 
Figura  53.  mobiliario-Puente de san Juan. 
 

 
Fuente: https://www.google.es/maps 

 
6.2.6  Secciones 
 
Figura 54. Puente san Juan/ actual  

              

Autor: John rodríguez- José temoche 
 
 
 
 
 
 
 

https://www.google.es/maps
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Figura 55. Makro/ actual 
 

 
Autor: John rodríguez- José temoche 
 
Figura 56.  La 70 con San Juan/ actual 

 
Autor: John rodríguez- José temoche 
  
Figura 57.  La 78 con San Juan/ actual 

 
 
Autor: John rodríguez- José temoche 
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Figura 58.  Nutibara con San Juan/ actual 

 
Autor: John rodríguez- José temoche 
 
Tabla 2. Elementos del espacio público actuales 
 

Fotografía Elementos Cantidad Descripción 

 

Poste de luz 200 
Concreto, 
hierro 
galvanizado 

 

Paradero de 
buses 

15 
Estructura de 
acero 
inoxidable 

 

Basura 33 
Acero 
inoxidable 

 

Bancas 0 

 

Acero pintado y 
madera 
inmunizada 
 

 

Arboles Alto  

Guayacán, 
almendro, 
búcaro, mango, 
guayabo, 
granado, 
curazao etc. 

Autor: John rodríguez- José temoche 
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6.3 Comuna 12 La America 
 
Figura  59. La América  
 
 
 

 
Autor: John rodríguez- José temoche 
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Figura 60. Movilidad                              Figura 61. Vacios verdes             

 
 
 
Autor: John rodríguez- José temoche  
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Figura 62. Corredor biótico             Figura 63.  Territorio 

 
 
 
 
Autor: John rodríguez- José temoche  
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6.3.1 Tipo de vivienda 
 
Vivienda mixta de 1-4 piso de altura.  

Figura  64.  Tipo de vivienda- La gran manzana / Glorieta de sanjuán 

 
Fuente: https://www.google.es/maps 
 
6.3.2  Tipo de comercio 
 
Comercio mixto, Horario de trabajo 6am-6pm  

Figura  65. Tipo de comercio- Glorieta de san Juan 

 
Fuente: https://www.google.es/maps 
 
6.3.3  Zonas verdes  
 
Quebrada Ana Díaz, Poca silvicultura 

Figura  66.  Zona verde-Glorieta San Juan / Deprimido

 

Fuente: https://www.google.es/maps 

https://www.google.es/maps
https://www.google.es/maps
https://www.google.es/maps
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6.3.4  Movilidad  
 
Ruta de buses, Vehículos partícula 

Figura  67.  movilidad-Glorieta de san Juan 

 
Fuente: https://www.google.es/maps 

6.3.5  Mobiliario 

Poco o no bancas, Poco iluminarias, Poco paraderos de bus, Pocos basureros 

Figura  68.  mobiliario-La gran esquina 

 
Fuente: https://www.google.es/maps 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

https://www.google.es/maps
https://www.google.es/maps
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6.3.6  Secciones 
 
Figura 69. San Juan con calle 47 / actual 

 

Autor: John rodríguez- José temoche 
 
 

Figura 70. San Juan a la altura de la gran esquina / actual  

 
Autor: John rodríguez- José temoche 
 
 
Figura 71. San Juan con la 80/ actual  

 
 
 
Autor: John rodríguez- José temoche 
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Figura 72. San Juan/ actual  

 

 
 
Autor: John rodríguez- José temoche 
 
Figura 73. San Juan / actual 

 
 
Autor: John rodríguez- José temoche 
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Tabla 3. Elementos del espacio público actuales  
 

Fotografía Elementos Cantidad Descripción 

 

Poste de luz 40 
Concreto, 
hierro 
galvanizado 

 

Paradero de 
buses 

6 
Estructura de 
acero 
inoxidable 

 

Basura 29 
Acero 
inoxidable 

 

Bancas 0 

 

Acero pintado y 
madera 
inmunizada 
 

 

Arboles moderado 

Guayacán, 
almendro, 
búcaro, mango, 
guayabo, 
granado, 
curazao, 
carbonero etc. 

Autor: John rodríguez- José temoche 
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 Figura 74. San Juan/ actual 

Autor: John rodríguez- José temoche 

 

Figura  75. Iglesia de La América/ actual 

 

 
Autor: John rodríguez- José temoche 
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7.  ASPECTOS METODOLOGICOS 
 
 
 

     7.1 Diseño metodológico  
 

La investigación  está  orientada a descubrir los factores causales que  han 

contribuido con la  ruptura en la continuidad del  espacio publica de la en la calle 

san Juan y avenida nutibara; por medio de una descripción detallada  se busca 

puntos estratégicos para mejorar el espacio público mediante una propuestas 

urbana que acoja estos puntos estratégicos;  muertos e inhabitables devolviendo 

la armonía entre la  naturaleza, arquitectura y hombre. 

  

7.2 Enfoque y tipo de estudio 

 

El enfoque de nuestra investigación es un enfoque experimental  que se ha 
realizado con el  método cuantitativo y cualitativo ya que se pretende obtener la 
recolección y el análisis de datos que sustenten  nuestra investigación sobre el 
espacio público de la avenida  san Juan  y nos permita probar nuestra hipótesis y 
responder  nuestras preguntas y sobre todo nos permita encontrar una posible 
solución a la “problemática”  haciendo usos de estadísticas que nos puedan 
establecer con exactitud. 
 
También se ha hecho  recolección de datos sin  medición numérica como 
comentarios, opiniones de los habitantes y una encuesta  comentarios hechos por 
arquitectos- urbanistas de la alcaldía de  Medellín  que dieron su opinión  sobre  
urbanismo como el  señor  Luis Fernando Arbeláez: 

 El árbol es un componente fundamental del verde urbano.  

En Medellín se construyeron, en los últimos tiempos una serie de plazas y 
espacios abiertos donde es notoria su ausencia. 

Este es el momento de pensar en una política verde, donde el árbol, con 
determinadas especies, que inclusive han sido definidos en acuerdos municipales, 
se  un componente fundamental la naturaleza, arte y cultura son fundamentales en 
una urbe. El árbol está olvidado en los nuevos proyectos. En general, el centro de 
la ciudad no tiene la arborización que se requiere. 

En muchas avenidas hay una ausencia de arboles notable. En todo sitio donde se 
permite, como andenes, separadores y parques, se debe sembrar 
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 Aunque lo importante no es sembrarlos, sino mantenerlos y reponer los que por 
su edad o condiciones fitosanitarias sea necesario reemplazar. 
Es increíble que tengamos un área como la del cerro El Volador y la avenida san 
Juan y otras áreas  haya tan pocos árboles. Así perdemos la gran oportunidad de 
tener un pulmón verde en la ciudad.  
Para arborizar la ciudad se deben aprovechar las montañas. A pesar de que no 
están dentro del perímetro urbano, son el verde que siempre está presente.  
 
La reforestación profusa de las laderas debe ser una prioridad para conservar las 
fuentes de agua y brindar a los ciudadanos una oportunidad de tener unas zonas 
arborizadas que paisajísticamente son significativas para Medellín. 
 
*Arquitecto y urbanista.                                                                                                  
Fuente: unidad de paisajismo, secretaria de obras publicas. Libro arboles del valle 
de aburra de teresita varón p. y león morales. Todos estos datos  y opiniones de la 
población nos ayudan  a sustentar que nuestra investigación no solo es un 
hipótesis si no una problemática real que pretendemos mejorar 

7.3  Población y muestra 
 
Se realizo un análisis de los habitantes de cada comuna para identificar  y  
describir la cantidad de población con  el objetivo  de establecer  la totalidad de la 
población para poder realizar la encuesta y sacar el porcentaje de la cantidad  
 
Grafica 1. Cantidad de población  
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7.3.1 La inseguridad 
 
Esta zona de la ciudad presenta las mejores condiciones de vida, lo que hace que 
sus habitantes sientan un clima de inseguridad en los sectores de la comuna. Ya 
que periódicamente se presentan eventos como robos, los cuales son ejecutados 
“por más de dos personas, quienes utilizan medio motorizados y armas de fuego 
“Nuestros barrios se volvieron muy inseguros Necesitamos más seguridad” lo 
manifiestan los habitantes de la avenida san Juan 
 
Grafica 2. Inseguridad en  cada comuna  
 

 
Fuente: alcaldía de Medellín 
 
7.4 Técnicas e instrumentos  
Para obtener los datos se realizaron técnicas de recopilación de información 
como: 
Entrevista: se encuesto al pontífice de la parroquia de la América que nos brinda 
información importante que fue de apoyo  para la investigación 
Observación: se observo cada detalle de la avenida para establecer si nuestra 
hipótesis va más allá de una verdadera problemática; observación del sector para 
determinar cómo opera de día y como toma vida en la noche; realizándose toma 
de fotos durante el transcurso del día y de la noche para determinar cómo 
funciona el sistema. 
Análisis: se ha realizado un análisis  de la tasa de homicidios, y los accidentes 
viales que sustente nuestra investigación. 
 
El proyecto va encaminado a la Observación del sector para determinar cómo 
opera de día y como toma vida en la noche; realizándose toma de fotos durante el 
transcurso del día y de la noche para determinar cómo funciona el sistema 
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8.   PROPUESTAS DEL PROYECTO 
 
 

 
A lo largo de una extensa investigacion sobre la avenida san juan se realizo un 
estudio minusioso sobre las comunas y los sectores aledaños para enformcarnos 
en satisfacer las necesidades del peaton y del  vehiculo, creando una propuesta 
atractiva para la poblacion constante y flotante que habitan este espacio. 
 
En la solución del proyecto Para mejorar  el ambiente urbano, se propone 
implementar  250 iluminarias, actualmente  hay aproximadamente 470, pero no 
son suficiente se observa la necesidad de implementar mas de las actuales ya que 
hay muchos lugares sin iluminación  dando lugar a hechos delictivos  a lo largo de 
la calle San Juan, desde la candelaria que abarca el centro administrativo la 
alpujarra y el parque de las luces hasta la América. No solo se aumentaría las 
luces sino que también el mobiliario urbano ya que solo cuenta con 12 bancas 
entre la comuna 10 a la 12 se propone instalar  91 bancas más y se aumentara las 
canecas de basura 180 más para reducir los desechos orgánicos y no orgánicos. 
También se sembraría más arboles a lo largo de San Juan para recuperar la 
sombra natural y dar un aspecto armonioso en el entorno y mejorar el ambiente a 
nivel del transeúnte para generar más sentido de pertenencia 
 
Tabla 4. Propuesta del espacio publico 
 

Elementos  Actual  Propuesta  Totalidad  

 

Iluminarias  470 250  720 

Paraderos  41 26 26 

basura 120 180 300 

Bancas 12 91 103 

Autor: John Rodríguez 
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Grafica 3. Porcentaje de elementos del espacio  publico  
 

 
 

Autor: John Rodríguez-José Temoche 
 
8.1 Cambios en la Movilidad 
 
 La movilidad contaría con un sistema integrado de tranvía que comunique de 
oriente a occidente que permita reducir el co2 y  mejorar la movilidad, reduciendo 
los paraderos de buses y instalar estaciones del tranvía, también se propone 
mejora en la  ciclo ruta ya que esta no cuenta con un serbio de bicicletas por ello 
no es utilizada. 
 
Figura 76. San Juan/ Propuesta  

 
Autor: John rodríguez- José temoche 
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Figura 77. San Juan/ propuesta 

 
Autor: John rodríguez- José temoche 
 

 
Figura 78. San Juan/ propuesta 
 

 
Autor: John rodríguez- José temoche 
 
Figura 79. San Juan/ propuesta

 
Autor: John rodríguez- José temoche 
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Figura 80. Alpujarra / propuesta  
 

 
 Autor: John rodríguez- José temoche 
 
En el corte realizado de la alpujarra se desea sembrar mas arboles de los 
actuales, mejora en la  ciclo ruta y el tranvía, mas iluminarias. 
 

Figura 81. Puente san Juan / propuesta  
 

 
Autor: John rodríguez- José temoche 
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Figura  82. Makro / propuesta  
 

 
Autor: John rodríguez- José temoche 
 
 
 
Figura  83. La 70 con san Juan/ propuesta  

 
Autor: John rodríguez- José temoche 
 
Figura 84. La 78 con san Juan / propuesta  
 
 

 
Autor: John rodríguez- José temoche 
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Figura 85.  Nutibara con San Juan/propuesta 

Autor: John rodríguez- José temoche 
 
 
Figura 86. San Juan con calle 47/propuesta 

 
Autor: John rodríguez- José temoche 
 
Figura 87. San Juan a la altura de la gran esquina 

 
Autor: John rodríguez- José temoche 
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Figura 88. San Juan con la 80 

 
Autor: John rodríguez- José temoche 
 
Figura  89. Iglesia de La América/ propuesta

Autor: John rodríguez- José temoche 

 

 
8.2  Mejora en las Zonas verdes 
 
A partir de un análisis urbano observamos que en varios puntos de san juan 
carece de intervenciones urbanas para integrar y recuperar la calidad del espacio 
público a nivel de primer piso (sócalo urbano) Socio económico. 
 Por medio del análisis realizado se propuso remodelación en algunas zonas 
verdes, y vías con el fin de mejorar el ambiente urbano de  aquellas áreas que 
están totalmente abandonas. 
 
Se busca mejoras del Espacio y el disfrute al aire libre de los visitantes, un lugar 
de esparcimiento e interacción con el ambiente, en donde cualquier individuo tiene 
derecho a entrar  y  disfrutar una integración social y familiar mediante estos  
lugares abiertos de libre acceso. 
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Figura  90. La candela vía san Juan actualmente 
 

 
Fotografía: John Rodríguez - José temoche 
 
La imagen anterior es uno de los ejemplos que se tomo de la avenida san Juan 
con la canderia; es una zona urbana  que está ocupada por indigentes y gamines 
de la calle.  
Se propone mejorar el espacio, arreglar los senderos, instalar iluminarias, 
basureros, bancas, sembrar mas arboles que atraigan a diferentes especies de 
aves haciendo que este espacio sea un ambiente cálido que ofrezca una belleza 
atractiva para el hombre.    
 
Figura  91. La candela vía san Juan/ propuesta  
 

 
Intervenido: John Rodríguez - José temoche 
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Figura 92. Puente De la Oriental con san juan / actual 
  

 
Fotografía: John Rodríguez - José temoche 
 
En la siguiente imagen muestra el Puente De la Oriental con san juan, el objetivo 
es hacer que estas áreas sean útiles para el ciudadano, ya sea ofrecerle un 
servicio o por darle un buen uso al espacio público. Adaptando un espacio muerto, 
no habitable por los vecinos, proponiendo diseños no muy extravagantes si no 
algo atractivo y llamativo con colores, imágenes, iluminación, ciclo vías, zona de 
juego  Para aquellas  personas que transcurren a diario este lugar, y que a 
menudo buscan lugares distantes para disfrutar de una tarde o de una noche. Con 
este estudio y estas intervenciones queremos lograr un cambio no solo en la 
avenida san Juan sino una gran parte de Medellín 
 
El proyecto propone un Pista de SKATE un espacio integral e incluyente, 
donde  las personas puedan realizar diferentes actividades de recreación y 
deporte y la  contemplación de la naturaleza. 
 
 
 
Figura 93. Debajo del puente de la calle 44 san Juan/ propuesta  
 

 
 Intervenido: John Rodríguez - José temoche 
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8.3  Mejora en la movilidad 
 
Para la mejora en  movilidad en el proyecto se propuso un tranvía y nuevas vías 
de ciclo ruta y mejora en el espacio de la avenida san Juan; por medio de las 
siguientes fotografías se realizo una intervención  para mostrar lo que deseamos 
realizar no solo en este espacio si no en muchos espacio de la calle san juan. 
 
Figura 94. San Juan/ actual 
 

 
Fotografía: John Rodríguez - José temoche 
 
Figura 95. San Juan/  propuesta 
 

 
Intervenido: John Rodríguez - José temoche 
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Figura 96. Puente San Juan/ actual             
 

 
Fotografía: John Rodríguez - José temoche 
 
Figura 97. Puente de San Juan / propuesta 
 

 
 Intervenido: John Rodríguez - José temoche 
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9.  CONCLUCIONES 
 
 

 
La tipología de investigación utilizada para el desarrollo del proyecto encaminado 
a la observación y al análisis de la calle San Juan nos   permitió a mi grupo de 
trabajo aprender un poco  más de la historia y la evolución de la arquitectura en el 
siglo xx hasta el siglo xxI, los errores cometidos por grandes arquitectos  la 
relación del hombre con el ambiente y la arquitectura  
 
Al iniciar la propuesta urbana se elaboro un estudio minucioso y una investigación 
detallada de la calle san Juan, complementando los aspectos y necesidades del 
medio urbano por lo cual se determino proponer unas ideas que puedan ser de 
ayuda a todos los habitantes del sector; por esto el término de la propuesta urbana 
se llega a la conclusión de la necesidad de plantear y ejecutar las soluciones 
propuestas y no solo en la calle san Juan si no en todo lugar de la ciudad que 
tenga necesidad  de mejoras urbanas. 
 
La propuesta urbana el proyecto ofrece espacios multidinamicos de fácil 
adaptación ciudadana y de interacción social. 
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10. GLOSARIO 

 
 

   
Densificación: Aumentar el nivel demográfico de una ciudad o zona establecida, 
entendiendo el número por unidad espacial, mediante la ejecución, de la 
infraestructura adecuada usos y servicios y disponiendo vivienda para la 
habitación, de la población, esta se podrá concentrar en unidades verticales 
edificios. “la densificación es una forma de expansión urbana (vertical). (Chavoya 
2009). 
 
 Espacio público: Conjunto de espacios exteriores conformados por un conjunto 
de extensiones libres de edificaciones ya sean plazas, plazuelas, plazoletas y 
parques que poseen un diseño del paisaje urbano (Cullen1971) este se conforma 
por monumentos, arborización y áreas verdes (jardines-jardineras), también está 
conformado por aquellos edificios públicos y privados, que poseen una 
significación colectiva para la vida de la ciudad (Cerasi 1990). 
 
Residencia: Puede tratarse del lugar o domicilio en el que se reside. 
Perteneciente al privado hace parte de un sistema urbano que se acopla a una 
estructura mayor, en este caso una edificación,  de carácter vertical, funciona 
como lugar de habitación, para la vida , en este caso de índole colectiva “La 
vivienda como espacio privado necesario para satisfacer el derecho básico de los 
ciudadanos a disponer de un alojamiento digno y adecuado, es el principal 
configurador del espacio urbano y el primer consumidor de territorio, pero su 
relevancia se focaliza en su carácter de activo económico.” (Vinuesa 2008) 
 
Público y Privado: Lo público se diferencia de lo privado cuando las cualidades 
espaciales, cambian, y se marca una diferencia en el sentido en que existe un 
cambio de carácter, de escala de color, etc. (Cullen 1971). 
 
Transeúnte: designa a aquel individuo que camina o transita por un determinado 
lugar. El transeúnte recorre y habita en el espacio público de la ciudad por la cual 
se va desplazando y también, de alguna manera lo transformará con su 
ocupación. 

 
: Franja horizontal del arranque de la edificación. Puede ser del mismo o de 
diferente material que el resto de la fachada. Urbanísticamente, pudiera ser 
interpretado como el conjunto de basamentos de las edificaciones que 
perceptualmente se pueden identificar como un  a escala urbana. 
 
Morfología urbanística: Expresión formal del urbanismo, resultante de la 
integración entre el tejido y el trazado urbano que tipifica a una zona o sector 
determinado. 
 

http://definicion.de/domicilio/
http://www.definicionabc.com/geografia/espacio-publico.php
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11.  ANEXOS 

 
 
Con la construcción del Bulevar San Juan, la Secretaría de Obras Públicas 
entrega a la comunidad un nuevo espacio para el encuentro ciudadano con 
12.500m2 de andenes construidos, 1.750m2 de zonas verdes y 120 nuevos 
árboles sembrados. 
Esta importante vía del Corazón de Medellín se integra peatonalmente con el 
Centro Administrativo La Alpujarra, la Plaza de Cisneros y el sector de Plaza 
Mayor y plantea la conexión futura entre el corredor de la Carrera 70 y la 
centralidad que se desarrollará en el sector del Plan Parcial San Lorenzo. 
Conjuntamente con las obras, la Administración realizó el reordenamiento del 
transporte público ubicando dos acopios de taxis, tres bahías y 18 paraderos de 
buses, lo que se suma a la modificación de 36 rutas de buses y la prohibición del 
giro a la izquierda con Palacé para mejorar la movilidad del sector. 
San Juan pasó de ser autopista urbana a Bulevar donde los peatones pueden 
disfrutar de mejores tiempos y más espacio para el cruce, con la utilización de 
semáforos peatonales de conteo regresivo y cebras muy amplias y buen 
señalizadas que brindan mayor seguridad al peatón a la hora de cruzar. 
Así, el Bulevar San Juan cuenta con 4.050 mts2 de nuevo espacio público, en los 
que los ciudadanos pueden disfrutar de 112 bancas y un espacio dotado con un 
generoso mobiliario urbano que incluye 18 paraderos de buses, 38 basureros y 
115 bolardos. 
 
En el Bulevar San Juan, se trasplantaron 42 árboles y sembraron 120 árboles 
nuevos que sumados a los 131 árboles existentes, permiten mejorar el ambiente 
en esta importante vía de acceso al Centro de la ciudad.  
Las obras del Bulevar San Juan se hicieron con la participación y el seguimiento 
de la Veeduría Ciudadana protagonistas principales de la transformación de este 
sector de la ciudad y comprometidos con velar por el buen uso y mantenimiento de 
este nuevo espacio creado para el disfrute ciudadano. 
La calle San Juan, una de las vías principales y más transitadas de la ciudad, luce 
diariamente atestada de basuras en  cada esquina, entre las carreras 56 y la 74, 
principalmente, abundan las bolsas de desechos. Desde basura convencional, 
madera, colchones, tubos de PVC, láminas de icopor y partes de 
electrodomésticos, son dejados allí por indigentes, recicladores, habitantes y 
comerciantes del sector, Ante las constantes quejas de los transeúntes por cómo 
luce esta calle, ADN realizó un recorrido y pudo comprobar que, solo en la 
mañana, se acumulan hasta 70 bolsas de basuras a lo largo de la calle, en las 
esquinas, paraderos de buses, semáforos, separadores y debajo de los árboles. 
Algunos, como Álvaro Escobar, dicen que son los habitantes de calle que viven 
por el puente peatonal de San Juan los que recogen la basura de por ahí, la 
espulgan y luego la dejan en la calle. 
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El problema se presenta todos los días, de día y de noche, según afirma Andrés 
Gómez, supervisor de zona de Empresas Varias, quien asegura que desde hace 
meses la situación es incontrolable, pero que desde noviembre se ha hecho aún 
más crítica. 
 
“Prácticamente es todo San Juan desde la 65 hasta la estación San Javier. Lo que 
tenemos es un tema de desorden y falta de conciencia. Tenemos varias personas 
que hacen barridos manual todo el día, también hacemos barridos mecánicos y el 
carro de basuras para dos veces al día, pero aún así no hemos podido 
controlarlo”, asegura Gómez. 
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